Hibkové ex post hodnotenie vybranych regulacii
posobiacich v podnikatel’skom prostredi - formular
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Absencia podmienky minimdalnej emisnej normy pre vozidlo taxisluzby

Specifikacial:

e Internetovy odkaz na legislativny proces hodnoteného pravneho predpisu na portali Slov-Lex:
https://www.slov-lex.sk/elegislativa/legislativne-procesy/SK/LP/2018/311

e Internetovy odkaz na Cislo parlamentnej tlace hodnoteného pravneho predpisu:
https://www.nrsr.sk/web/Default.aspx?sid=zakony/zakon&MasterID=6995

Hibkové ex post hodnotenie:
regulacie/regulécii jedného pravneho predpisu

[ ] navzajom suvisiacich regulacii vo viacerych pravnych predpisoch

Ex post hodnotenie vykonané k: 26. 02. 2025

! Informaécie sa neuvadzaju, ak bola hodnotend Uprava predloZena do legislativneho procesu pred 1. aprilom 2015.
Pred tymto datumom neexistovala povinnost vypracovat Analyzu vplyvov na podnikatelské prostredie.


https://www.slov-lex.sk/elegislativa/legislativne-procesy/SK/LP/2018/311
https://www.nrsr.sk/web/Default.aspx?sid=zakony/zakon&MasterID=6995

9.1 Zakladné informacie k hodnotenej regulacii

9.1.1 Opis regulacie a jej posobenia:

V stcasne platnej a Géinnej legislativnej uprave podla cestného zékona neexistuje povinnost, aby
vozidla pouZivané v taxisluzbach spifiali minimalnu emisnd normu. Hlavnou poziadavkou
pre zaradenie vozidla do taxisluzby je jeho technicka a emisna sposobilost, ktord sa overuje
prostrednictvom pravidelnych technickych (TK) a emisnych kontrol (EK). Tieto kontroly musia
vozidla taxisluzieb absolvovat’ castejSie nez bezné osobné automobily, kedZe su zaradené
do kategoérie tcelovych vozidiel. Tato absencia regulacie minimalnych emisnych noriem znamena,
7e aj starSie vozidla, ktoré technicky vyhovuju kontrole, mozu byt zaradené do flotily taxisluzby.
Tento stav umoznuje prevadzkovatel'om pouzivat’ vozidla starSich vyrobnych ro¢nikov, ktoré casto
nedosahuji moderné emisné a bezpecnostné Standardy. Na zéklade praxe je zrejmé, ze niektoré mesta
alebo obce maji moznost’ regulovat’ vjazd vozidiel prostrednictvom vseobecne zavdznych nariadeni
(VZN), napriklad do z6n s nizkymi emisiami, no tieto opatrenia zavisia od individualnej iniciativy
samosprav.

Europska tnia nema jednotna regulaciu pre emisné normy vozidiel taxisluzby na urovni ¢lenskych
Statov. Konkrétne pravidla pre taxisluzby, ako minimalne emisné normy alebo maximalny vek
vozidiel, st ponechané na rozhodovanie jednotlivych ¢lenskych §tatov alebo miestnych samosprav.
V pripade miest v Slovenskej republike ma prislusna miestna samosprava cez vSeobecne zavizné
nariadenie kompetenciu obmedzit’ vjazd vozidiel taxisluzby podl'a emisnych noriem alebo veku
vozidiel, avSak zatial' t0 nebolo aplikované. Sucasna legislativa neustanovuje Ziadne povinné
minimalne emisné normy ani vekové obmedzenie pre vozidld taxisluzby, pokial vozidlo spiia
poziadavky na technicki a emisnu sposobilost’ stanovené pravidelnymi technickymi a emisnymi
kontrolami.

9.1.2 Znenie podnetu z podnikatel’ského prostredia (ak je k dispozicii)

Predmetom ex post hodnotenia ma byt’ absencia podmienky minimalnej emisnej normy pre vozidla
taxisluzby. Jednou z podmienok na ziskanie koncesie taxisluzby je disponovanie najmenej jednym
vozidlom, ktoré moze byt vlastné, prenajaté, na lizing alebo vypozicané. Na zaklade zisteni
z aplikacnej praxe sa ukazalo, Ze taxikari vyuZzivaju aj automobily starSej vyroby, ktoré nedosahuju
uroven dne$nych emisnych a bezpec¢nostnych Standardov. Z tohto dovodu mdze byt priamo ohrozena
bezpec¢nost’ samotného zakaznika, ktory takéto vozidlo vyuziva.

9.1.3 Identifikacia dotknutych subjektov:

EX ante:
Dotknutymi subjektami su drzitelia koncesie na taxisluzbu v pocte 3 936 s poctom vodicov 13 113.
Ex post:

Dotknutymi subjektami su prevadzkovatelia taxisluzieb v pocte 15 930.

9.1.4 Identifikovany vplyv na podnikatel’ské prostredie z ex ante fazy (ak bola vykonana):

V ex ante faze bola vypracovana analyza vplyvov na podnikatel'ské prostredie, av§ak pre hodnotent
regulaciu nebol identifikovany vplyv na podnikatel'ské prostredie.




9.2 Vydislenie dopadu na podnikatel’ské prostredie — porovnanie predpokladanych (ex ante) a skutonych (ex post) nikladov pravneho

predpisu?

Tabul’ka & 1: Vypocet skutoénych vplyvov reguldcie/reguldcii (ex post) a ich porovnanie s predpokladanymi vplyvmi (ex ante) (udaje sii uvedené
po vyplneni Kalkulacky ndkladov podnikatel'ského prostredia pre ex post hodnotenie uvedenii v prilohe ¢. 9b jednotnej metodiky):

EX EX POST - EX
EXPOST ANTE? ANTE
U¢innost’ Potet Naklady | Naklady
Poradové Struény a zrozumitel’ny opis 0NN il subjektov INELIEG) na na i
cislo identifikovaného vplyvu na Lokalizacia pred/plsu Ka;ngqzﬁ[;l\(/)tk. Sli/bézliov MSP ocrj]ﬁilk v kact;;gtﬁnu kactj%gtﬁrlu kl;?:lzg::g;;
ustanovenia podnikatel’ské prostredie 2 ) X | vdotk. |P ‘ S A g
regulacie kategorii et € subjektov | subjektov | subjektov v €
v€ v€
Absencia podmienky minimalnej , .
93. emisnej normy pre vozidlo 3 2,7 ods. 3 1.4.2019 Prevanqu.ateha 15930 - - - - -
taxisluzby pism. d) taxisluzieb

2 Kalkulacia ndkladov sa uvadza pre kazdé hodnotené ustanovenie pravneho predpisu, v pripade kalkulacie pre cely pravny predpis ako celok je tato skutoénost uvedena

v lokalizacii.

3 Ex ante &ast sa nevyplfia, ak je regulacia zaradend do Registra ex post podla bodu 10.3. pism. d) jednotnej metodiky a jej hodnotena Gprava bola predlozend do
legislativneho procesu pred 1. aprilom 2015.




Dopliiujice informacie k spésobu vypoétu vplyvov jednotlivych reguliacii na naklady
podnikatel’ského prostredia a vysvetlenie rozdielu kvantifikacii ex post a ex ante

9.2.1 Sposob vypoditania vplyvov na podnikatel’ské prostredie:

Ex ante naklady:

V ex ante faze bola vypracovana analyza vplyvov na podnikatel'ské prostredie, av§ak pre hodnotent
regulaciu nebol identifikovany vplyv na podnikatel'ské prostredie, ateda neboli ani vypocitané
vplyvy na podnikatel'ské prostredie. Z uvedeného dévodu nie je mozné uviest’ spdsob vypocitania
predpokladanych vplyvov na podnikatel'ské prostredie.

Ex post naklady:

Ex post naklady nie je mozné kalkulovat’ vzhadom na povahu regulécie, ktora nesposobuje zvysSenie
nakladov pre podnikatel'ské subjekty.

Absencia vekového limitu pre vozidla taxisluzby moéze mat za nasledok, Zze prevadzkovatelia
taxisluzieb maju nizsie naklady na podnikanie, pretoZe nemusia investovat’ do kiipy novsich vozidiel.

9.2.2 Zdroj pocetnosti (vratane internetového odkazu na konkrétne S$tatistiky, ak st dostupné
na internete):

Zdroje pocetnosti tvoria interné neverejné Statistiky MD SR.

9.2.3 Dévod rozdielu medzi predpokladanymi nakladmi regulicie (ex ante) a zistenymi
skuto¢nymi nakladmi (ex post):

V ex ante faze bola vypracovana analyza vplyvov na podnikatel'ské prostredie, av§ak pre hodnotent
regulaciu nebol identifikovany vplyv na podnikatel'ské prostredie. Zaroven ide o regulaciu, pre ktora
nie je mozné samostatne kvantitativne posudit’ skuto¢né naklady. Z uvedenych dévodov nie je mozné
uviest’ dévod rozdielu medzi predpokladanymi a skuto¢nymi nakladmi.

9.2.4 Dévod vzniku nakladov nepredpokladanych v ex ante faze:

V ex ante faze bola vypracovana analyza vplyvov na podnikatel'ské prostredie, av§ak pre hodnotent
regulaciu nebol identifikovany vplyv na podnikatel’ské prostredie. Z uvedené¢ho dévodu nie je mozné
uviest’ naklady nepredpokladané v ex ante faze.




9.3 Ex post konzultacie s podnikatel’skymi subjektmi a gestorom pravneho predpisu

9.3.1 Utastnici, forma, terminy a ¢asovy rozsah ex post konzultcii:

GESTOR PRAVNEHO PREDPISU - Zii¢astneni zastupcovia:
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, odbor
cestnej dopravy

PODNIKATELSKE SUBJEKTY:
Cielené konzultacie:

Oslovené subjekty (obchodné meno, ICO): Zucastnené subjekty:
Obcianske zdruZzenie Asociacia TAXI Ano X Nie [J
Slovenskej republiky, 53007638

(d’alej ako ,,ATX")

Forma a termin vykonania konzultacii:
Oslovené subjekty: Forma: Datum vykonania:
ATX osobne/online X1 dotaznik/e-mail [J 10.12.2024

Verejné konzultacie:

Trvanie verejnych konzultacii: od 28.10.2024 do 11.11.2024.

Forma a termin vykonania konzultacii:

Do verejnych konzultacii sa nezapojili ziadne d’alSie podnikatel’ské subjekty.




9.3.2 Vyjadrenie podnikatel’skych subjektov k regulacii:

- vznesené¢ pripomienky proti zneniu regulacie,
- konkrétne problémy regulacie alebo prekazky, ktoré regulacia spésobuje v praxi.

ATX, ako ¢len Slovenského zivnostenského zvidzu, upozoriiuje na vyrazny narast poctu starych
motorovych vozidiel, ¢asto starSich ako 25 ¢i 30 rokov, ktoré st po ucinnosti novely zdkona o cestnej
doprave (od 1. aprila 2019) vyuzivané na prevadzkovanie taxisluzby. Sucasna legislativa
neustanovuje ziadne povinné minimalne emisné normy ani vekové obmedzenie pre vozidla
taxisluzby, pokial vozidlo spiia poziadavky na technicki a emisnii spdsobilost stanovené
pravidelnymi technickymi a emisnymi kontrolami.

9.3.3 Vyjadrenie gestora k:

- dovodu vzniku pravneho predpisu/regulacie, opis problému, ktory ma riesit’,

- vysledku posobenia regulicie vo vzt’ahu k rieSenému problému,

- pIneniu ciel’a regulacie vo vzt'ahu k rieSenému problému,

- vzniku nepredvidatel’nych vplyvov (ak sa vyskytli),

- podnetu z podnikatel’ského prostredia,

- vznesenym pripomienkam podnikatel’skych subjektov k zneniu regulacie a posobeniu v praxi.

Gestor vo svojom vyjadreni uviedol, ze vekové obmedzenie pre vozidla taxisluzieb bolo na Slovensku
upravené od roku 2012 cestnym zakonom, pricom maximalny vek vozidla bol stanoveny na 8 rokov.
Podmienka, ze vozidlo taxisluZzby nesmie byt starSie ako 8 rokov, bola zrusena novelou cestného
zékona, konkrétne zakonom ¢. 9/2019 Z. z., ktorym sa meni a dopliiia zakon &. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave v zneni neskorsich predpisov, ktorym sa menia a dopiiiajti niektoré zakony a ktory nadobudol
ucinnost’ 1. aprila 2019. V tejto novele bola vypustena podmienka maximalneho veku vozidla
taxisluzby, ¢im sa odstranilo vekové obmedzenie pre vozidla pouzivané v taxisluzbe.

Doévodom zrusenia bol podnet zo strany taxisluzieb, ktory poukazoval na rozdiely v technickom stave
vozidiel roznych znaciek aj pri rovnakom roku vyroby. V stcasnosti sa sposobilost’ a technicky stav
vozidiel taxisluzby posudzuju na zaklade pravidelnych technickych a emisnych kontrol, ktoré su
pre taxiky povinné vo zvysenej frekvencii, vzh'adom na ich vyuzitie ako ucelovych vozidiel.

9.3.4 Alternativne rieSenia z pohPadu podnikatel’skych subjektov

- navrhy na zmeny v pravnom predpise (iprava znenia/zrusenie regulacie),

- navrhy na tpravu aplikacnej praxe,

- priklady alternativnych rieSeni alebo osvedc¢enych postupov z inych krajin (dobrovoel’'né),
- o¢akavana uspora nakladov v dosledku tpravy/zrusenia regulacie (dobrovolné).

ATX pozaduje doplnenie zakona o cestnej doprave o novelizacné body, ktoré by stanovili povinnost’
vyuzivat’ v taxisluzbe iba motorové vozidla spifajice aktualne ekologické a bezpe¢nostné normy,
konkrétne emisné Standardy Euro 6. Zaroven navrhuje zavedenie prechodnych ustanoveni, ktoré by
umoznili do¢asné pouZivanie vozidiel spifajiicich emisna normu Euro 5 alebo niZ§iu, aviak len
do stanoveného terminu. ATX tiez navrhuje zavedenie maximalneho vekového limitu pre motorové
vozidla do 15 rokov a stanovenie minimalnej emisnej normy (Euro 5), s cielom vylucit' z trhu vozidla,
ktoré uz nezodpovedajii modernym poziadavkam na ochranu Zivotného prostredia a bezpec¢nost’
cestujucich a ostatnych tcastnikov cestnej premavky.

9.3.5 Vyjadrenie gestora k navrhom na zmeny aplika¢nej praxe:

Gestor prejavil ochotu zaoberat’ sa navrhmi ATX tykajicimi sa zavedenia vekového obmedzenia
pre vozidla taxisluzieb a stanovenia minimalnej emisnej normy. Zaroven zdoraznil, ze akakol'vek
podpora tychto navrhov by mala byt’ zaloZena na Sirokom konsenze vSetkych zainteresovanych stran




v sektore taxisluzieb. Ako mozné pristupy, ktoré by mohli byt predmetom d’alSej diskusie, gestor
spomenul:

1.Vytvorenie emisnych zon v mestach (napr. Bratislava, KoSice)

Tento variant je inSpirovany nemeckymi mestami a zaviedol by zony s obmedzenym vjazdom
pre vozidla taxisluzieb, pri¢om povolenie by mali len vozidla spiiajuce stanovené emisné normy
(napr. Euro 5 alebo vyssie). Nevyhodou tohto variantu je, Ze so sebou nesie administrativnu zat'az
pre podnikatel’'ov, ked’ze by bolo potrebné ziskat’ potvrdenie o emisnej norme vozidla. Realizacia by
si tiez vyzadovala koordinaciu a sthlas miestnych samosprav. Podnikatelia, ktori aktudlne vyuzivaju
starSie vozidla a nespinajiice pozadované emisné normy, by museli investovat’ do ich vymeny za nové
alebo eckologickejsie modely. Tento krok by mohol predstavovat zna¢ni zataz pre mnohych
podnikatelov v taxi sluzbach, najma pre tych, ktori prevadzkuju mensie alebo individualne podniky.
Realizécia tohto variantu by si tiez vyzadovala koordinaciu a suhlas miestnych samosprév, ktoré by
stanovili konkrétne pravidla a zony.

2. Znovuzavedenie podmienky maximalneho veku vozidla

Tento ndvrh spociva v obnoveni regulacie, ktora by stanovila maximalny vek vozidiel taxisluzieb.
Gestor upozornil, Ze tento navrh ma aj nevyhody, ked’Ze ide o vyznamny zasah do podnikatel’ského
prostredia, ktory by mohol mat’ dopad na cely sektor taxisluzieb. Ak ma byt tento variant realizovany,
vyzaduje si Sirokl1 podporu zo strany podnikatel’'ov a dotknutych subjektov.

Oba navrhy si vyzaduju podrobnu analyzu a diskusiu s relevantnymi zainteresovanymi stranami.

Gestor upozornil, ze v cesthom zakone je explicitne zakotvena mozZnost’ samosprav regulovat’ vjazd
vozidiel do uréitych zon prostrednictvom vSeobecne zavidznych nariadeni (VZN). Tieto regulacie
modzu zahfhat napriklad povinnost’ spifiat’ minimélne emisné normy alebo umoznenie vjazdu vyluéne
elektrickym vozidlam. Tato kompetencia poskytuje priestor mestam a obciam na zavedenie opatreni,
ktoré by mohli prispiet’ k zlepsSeniu kvality ovzdus$ia a podpore ekologickej mobility. Gestor vsak
zdoraziiuje, ze takéto obmedzenia by mali byt vysledkom doésledného postdenia miestnych
podmienok a potrieb. Na narodnej trovni gestor aktualne nepodporuje zavedenie minimalnej emisnej
normy, no zastava nazor, ze samospravy mozu aktivne vyuZzivat svoje pravomoci na zlepSenie
dopravnej infrastruktary a kvality taxisluzieb.




9.4 Stanovisko spracovatela k pravnemu predpisu a jeho vplyvu na podnikatelské
prostredie

9.4.1 Stanovisko k posobeniu pravneho predpisu/regulacie na podnikatel’ské prostredie,
k optimalnosti jej nastavenia a k optimalnosti nastavenia jej aplikacnej praxe:

Gestor uviedol, Zze v minulosti bolo v legislative zakotvené vekové obmedzenie pre vozidla
taxisluzieb, pricom maximalny vek vozidla bol stanoveny na 8 rokov. Tento ramec bol povazovany
za primerany nastroj na zabezpecenie kvality a bezpecnosti poskytovanych sluzieb. V roku 2019
vSak bola tato reguldcia zrusend, a to na zaklade zisteni o rozdieloch v technickom stave vozidiel
roznych znaciek, ktoré mali rovnaky rok vyroby. ZruSenie vekového obmedzenia bolo motivované
snahou o liberalizaciu trhu a znizenie administrativnej zataze s cielom klast’ doraz na technicki
spdsobilost’ namiesto stanovenia vekového limitu na vozidla taxisluzby. PouZzivanie starSich vozidiel
mdze vSak negativne ovplyvnit komfort zdkaznikov a zvySovat’ riziko technickych portch vozidiel.
Tento stav vytvara nizke vstupné bariéry pre prevadzkovatelov taxisluzieb, co moze viest’ k vyssej
konkurencii, avsak na tkor kvality sluzieb.

Spracovatel’ suhlasi s gestorom, ze akékol'vek opatrenie v tejto oblasti musi byt zaloZené na zhode
zastupcov celého podnikatel'ského sektora taxisluzieb. Konsenzus vsetkych zainteresovanych stran
je kIaicovy pre zabezpecCenie efektivnosti a akceptovatelnosti novej pravnej upravy. Spracovatel si
uvedomuje, ze Vplyv digitalnych platforiem na trh taxisluzieb prinaSa nové vyzvy v regulaciach,
preto je potrebné zabezpecit’, aby nové opatrenia boli dostato¢ne flexibilné na zvladnutie tohto
dynamického prostredia, no zaroven zachovavali vysoké Standardy kvality a bezpecnosti sluzieb.
Navrhované opatrenia by mali byt predmetom Sirokej diskusie so zastupcami podnikatel'ov
Vv taxisluzbach, aby sa minimalizovali negativne dopady a zvysila efektivita regulacie.

Stucasna pravna tiprava zabezpecuje hodnotenie technického stavu a spdsobilosti vozidiel taxisluzieb
prostrednictvom pravidelnych technickych a emisnych kontrol, ktoré su pre ucelové vozidla
vykonavané s vysSou frekvenciou. Tento systém sa javi ako primerany nastroj na zabezpecenie
bezpecnosti a technickej spdsobilosti vozidiel. Znovuzavedenie podmienky maximalneho veku
vozidla taxisluzby by predstavovalo vyznamny zasah do podnikatel'ského prostredia s dopadom
na cely sektor taxisluzieb.

9.4.2 Stanovisko k alternativnym rieSeniam, ktoré mézu zlepsit’ podnikatel’ské prostredie:

ATX pozaduje opitovné zavedenie vekového obmedzenia vozidiel do zdkona, pricom navrhuje
maximalny vek vozidla taxisluzby 15 rokov. Tato poziadavka je motivovana snahou o zvySenie
kvality a bezpecnosti taxisluzieb, ako aj o eliminaciu vozidiel, ktoré uz nevyhovuji modernym
ekologickym a bezpecnostnym Standardom.

Gestor nesthlasi s navrhom na zavedenie minimalnej emisnej normy argumentujiic, Ze emisné
poziadavky sa v ¢ase menia, ¢o by st'azovalo ich zakotvenie do legislativy. Gestor vyjadril ochotu
podporit’ opatovné zavedenie vekového obmedzenia pre vozidla taxisluzieb, avSak zdoraznil, Ze
takyto navrh by mal ziskat’ podporu vsetkych zainteresovanych stran. Upozornil, Ze je nevyhnutné,
aby sa na tomto opatreni zhodli zastupcovia celého podnikatel'ského sektora taxisluzieb, nielen
Clenovia ATX.

Spracovatel’ si uvedomuje komplexnost’ otazky tykajicej sa zavedenia minimalnej emisnej normy
pre vozidla taxisluzieb. Hoci by takato poZziadavka mohla prispiet’ k zvyS$eniu bezpe¢nosti, ochrany
zivotného prostredia a kvality poskytovanych sluzieb, spracovatel’ zdoraziuje, Ze s tymto opatrenim
by boli spojené znacné naklady pre podnikatel'ské prostredie. Zavedenie minimalnych emisnych
noriem by vyzadovalo vymenu starSich vozidiel, ¢o by predstavovalo vyznamnu finanénu zat'az,
najma pre mensich prevadzkovatel'ov taxisluZieb. Spracovatel’ preto zdoraziuje potrebu zohl'adnit
ekonomické moznosti podnikatelov a minimalizovat’ negativne dopady na ich ¢innost’.

Samospravy na Slovensku maji moznost' regulovat’” podmienky pre prevadzku taxisluzieb
na svojom uzemi prostrednictvom vSeobecne zavidznych nariadeni (VZN). Tato kompetencia im




umoznuje stanovit’ pravidla, ako napriklad zavedenie nizko emisnych zén alebo obmedzeni na typ
vozidiel, ktoré mozu pdsobit’ v konkrétnych Castiach mesta. Absencia centralnej reguldcie v oblasti
emisnych noriem pre vozidla taxisluzieb vSak vedie k nerovnakym podmienkam medzi regionmi.
Kym niektoré mestda mézu dobrovolne zaviest’ prisnejSie ekologické a bezpecnostné pravidla, iné
regiony mozu mat menej prisne alebo Uplne absentujiice pravidla. Tato nerovnovdha moze
ovplyvnit’ konkuren¢né prostredie a viest’ k rozdielom vo vnimani kvality taxisluzieb zdkaznikmi.

Zavedenie minimalnych emisnych noriem alebo vekovych limitov by mohlo znamenat vyrazné
finan¢né nédklady pre podnikatel'ov v taxisluzbe, najmd vo forme nutnosti investovat’ do novych,
ekologickej$ich vozidiel. Tieto naklady by mohli vyznamne zatazit najmd menSich
prevadzkovatel'ov, ¢im by sa znizila konkurencieschopnost’ v sektore. Pred zavedenim takychto
opatreni je nevyhnutné vykonat’ podrobnu analyzu ekonomickych dopadov, aby sa zabezpecila
udrzatel'nost’ podnikatel'ského prostredia a ochrana spotrebitel’ov.

9.4.3 Odporudenie spracovatela:

ponechat’ reguliciu L1 upravit’ regulaciu [ zrusit’ regulaciu bez nahrady

L1 upravit’ aplikaéni prax

9.4.4 Ak spracovatel’ navrhuje regulaciu alebo aplika¢nu prax upravit’, tak uvedie ako a akych
pravnych predpisov/ustanoveni pravnych predpisov (aj suvisiacich pravnych predpisov) sa
M4 tiprava dotknut’:

Na zaklade vysSie uvedeného spracovatel’ odporuca ponechat’ si¢asntl pravnu Gpravu bez zavedenia
dalsich obmedzeni, pricom pravidelné technické a emisné kontroly by mali zostat hlavnym
nastrojom na zabezpecenie kvality a bezpecnosti taxisluzieb.




9.5 Vyjadrenie gestora pravneho predpisu k vykonanému hibkovému ex post hodnoteniu*

Pripomienky gestora pravneho predpisu k procesu ex post hodnotenia:

Gestor pravneho predpisu nemal pripomienky k procesu ex post hodnotenia.

Vyjadrenie gestora k obsahu stanoviska spracovatela:

Gestor pravneho predpisu nemal pripomienky k procesu ex post hodnotenia.

4 Cast 9.5 je vzmysle bodu 10.2. JM vyplnena v pripade, ak gestor pravneho predpisu zaslal spracovatelovi
vyjadrenie k vykonanému ex post hodnoteniu do 30 kalendarnych dni od ukonéenia hibkového ex post
hodnotenia
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