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UVOD

Automobilovy priemysel bol dlhodobo jednym z hlavnych pilierov eurépskeho ekonomického
rastu. Viaceré odborné analyzy vSak potvrdzuju, ze automobilovy priemysel prechadza
mimoriadne dynamickym obdobim a miera inovacii najvicsich producentov bude vyrazne
vplyvat’ aj na ich konkurencieschopnost’ v medzinarodnom meradle. Spustacom tychto vyziev
su najmi koncept ,,Industry 4.0% legitiméacia zavizkov boja proti klimatickym zmenam
na medzinarodnej trovni (Parizsky klimaticky summit) asnaha o0 zniZenie emisii CO2
na lokalnej urovni, predovsetkym vo vel’kych aglomeraciach.

Z uvedenych trendov mozno ocakavat najkonzekventnejSie dopady na automobilovych
producentov Vv oblasti rozvoja digitalizacie a IT prvkov vo vozidlach a z konstrukéného
pohladu predovSetkym transformaciu automobilového parku z vyuzivania spalovacich
motorov na masivnejSie nasadzovanie alternativnych pohonov. Sekundarne bude prebichat’
transformécia aj v inych oblastiach, ako je zvySovanie bezpefnosti, modelu vlastnictva
Vv prospech zdiel'anej ekonomiky a transforméacie verejnej dopravy.

Od roku 2020 musia vyrobcovia automobilov dosiahnut’ priemernu hodnotu emisii CO2
95 g/km (pokles z hodnoty 130 g/km). Za nesplnenie tejto povinnost’ sa poc¢ita pokuta vo vyske
95 EUR za kazdy gram nesplnenia vynasobeny poctom vozidiel, ktoré vyrobca preda po roku
2020'. Priemerna hodnota emisii novych osobnych vozidiel v EU dosiahla za rok 2017 hodnotu
118,5 g/km (pre nové benzinové vozidla je hodnota 121,6 g/km a pre nové naftové vozidla
je hodnota 117,9 g/km). Na Slovensku priemerna hodnota emisii nového osobného vozidla
zarok 2017 bola vo vyske az 126,1 g/km. Zaroven sa meni pomer predaja vozidiel v prospech
benzinovych motorizécii na ukor naftovych, ¢o medzirocne zvysuje produkciu emisii COx.

V roku 2016 bol pomer benzinovych a naftovych motorizacii priblizne 46:50, av§ak uz v roku
2018 bolo registrovanych 50 % benzinovych motorizacii verzus 47 % naftovych motorizacii.
Zvysok tvorili alternativne pohony.

Pri predaji kazdého vozidla spinajiiceho priemerné hodnoty emisii CO2 v roku 2017 sa teda
prekroci limit 95 g/lkm, ¢o by vo finan¢nom vyjadreni znamenalo sankciu az vySe 2 000 EUR
na kazdé predané auto pre vyrobcov automobilov. Uvedent sumu vSak moZno uSetrit, ak
namiesto naftovej alebo benzinovej motorizacie vyrobca preda vozidlo s pohonom na CNG
alebo LPG. Celkovo az 7 z 11 hlavnych vyrobcov automobilov je na trajektorii nesplnenia
cielov stanovenych pre rok 2020 a vyska potencialnej pokuty sa pre jednotlivych vyrobcov
pohybuje v stovkach milionov az niekol’ko miliard EUR ro¢ne. Pre splnenie emisnych limitov
je jednou z moznosti pre vyrobcov nahradit’ motorizacie s tradicnymi palivami alternativnymi
palivami.

Spotreba CNG v uvedenom obdobi zaznamenala medziro¢ny pokles. V roku 2016 spotreba
CNG poklesla0 9,6 %, v roku 2017 0 2,8 % a v roku 2018 poklesla 0 15,8 %. Naopak, spotreba
motorovej nafty a automobilového benzinu medziro¢ne rastla. V roku 2016 nafta vzrastla
06,7 % a benzin o 3,3 %, v roku 2017 nafta vzrastla 0 4,4 % a benzin o 1,3 % a v roku 2018
nafta vzrastla o0 4,1 % a benzin o 1,2 %. V rokoch 2016 a 2017 dos$lo k medziro¢ného narastu
0 12,1 %, respektive 0 10,5 % v spotrebe LPG. V roku 2018 tento druh paliva vykazoval
mierny medziro¢ny pokles o 0,8 %. Spotreba biopaliv zaznamenala v roku 2016 mierny pokles,
ktory bol nasledovany miernym rastom Vv rokoch 2017 a 2018 nad troven roku 2015

%) Zdroj: NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 443/2009 v poslednom znen.



TabulPka 1 Vyvoj celkovej spotreby paliv v cestnej doprave v SR

Druh paliva 2015 2016 2017 2018

Benzin (t) 516 254 533 244 540 371 547 036
Nafta (t) 1714 402 1829 091 1909 727 1987 611
LPG (t) 40 324 40 528 42 262 41582
CNG* (m?) 6212176 5617119 5457 348 4 587 929
Biopaliva** (t) 182 067 179 576 195 861 198 211

*celkova narodna spotreba (domécnosti + doprava)

** bionafta, bioetanol a bioETBE

Zdroj: MH SR a SHMU (2019) spracované na zaklade idajov z roénych sprav subjektov pre &lanok 7a smernice
o kvalite paliv (FQD)?, art. 7a*2015-2017 spotreba LPG je na zéklade informacii SAPPO

Eurdpsky parlament dila 27. marca 2019 schvalil legislativne uznesenie o navrhu nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady®, ktorym sa stanovujii emisné normy pre nové osobné
automobily a nové lahké uzitkové vozidla, ako stcast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie
emisii CO», kde sa pre rok 2030 stanovilo znizenie ciel'ovej hodnoty emisii o 37,5 % pre osobné
vozidla a 31% pre l'ahké uzitkové vozidla oproti hodnote v roku 2021. Europsky parlament tiez
diia 18. aprila 2019 schvalil uznesenie navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady?,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO2 pre nové tazké UzZitkové vozidla, podla ktorého
sa Specifické emisie CO2 novych tazkych uzitkovych vozidiel v porovnani s referenénymi
emisiami CO2 zniZia od roku 2025 o 15 % a od roku 2030 a neskor o 30 %.

Druhy faktor, ktory vyrazne ovplyviluje vyrobcov automobilov z hl'adiska strategického
smerovania a podpory jednotlivych spdsobov motorizacii, je zavedenie nového spdsobu
testovania spotreby vozidiel. Testovaci cyklus NEDC (New European Driving Cycle — novy
eurdpsky jazdny cyklus) je po 25 rokoch nahradeny cyklom WLTP (World Harmonised Light
Vehicle Test Procedure — celosvetovo-harmonizovana testovacia procedura pre I'ahké vozidla).
Novy cyklus WLTP je pravne zavdzny od 1. septembra 2017 (pri homologizacii nového
modelu). Od 1. septembra 2018 musia byt pri vetkych novych vozidlach, vratane existujicich
modelov uvadzané hodnoty spotreby paliva a emisie podla Standardu WLTP. Cielom
zavedenia testovania WLTP je pribliZit’ udavani hodnotu spotreby vozidla hodnote skutocne
dosiahnutelnej v beznej prevadzke a odstranit’ tak zavadzanie spotrebitel’a, nakol’ko rozdiel
v tychto hodnotach dosahoval desiatky percent. Novy test WLTP zaroven lepSie testuje
spotreby elektromobilov a hybridnych pohonov, ¢o opiat’ prispieva k vyssej transparentnosti
porovnavania jednotlivych sposobov motorizacii.

»Reviziu a aktualizaciu Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativhymi
palivami“ predklada Ministerstvo hospodarstva SR v spolupraci s Ministerstvom dopravy
avystavby SR vzmysle ¢lanku 10 smernice 2014/94/EU vo forme hodnotiacej spravy
predkladanej Europskej komisii, vratane aktualizovaného zoznamu opatreni na podporu
vyuzivania alternativnych paliv® v tych segmentoch dopravy, kde ich vyuZitie prinsa najvyssiu
pridant hodnotu pre Slovensku republiku.

Revizia a aktualizacia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami
vyplynula tiez z vlddou SR schvélenych dokumentov zo dna 6. 11. 2016 ,,Narodna politika

?) Smernica Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015, ktorou sa stanovuju metodiky vypoctu a poziadavky na predkladanie sprav podl'a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES tykajticej sa kvality benzinu a naftovych paliv, ¢lanky 7a a 8 (FQD ¢l. 7 a 8).

%) Zdroj: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2019-0304+0+DOC+PDF+V0//SK.

4) Zdroj: http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0426_SK.html#titlel.

%) Ozndmenie Komisie z 24. janudra 2013 pod ndzvom ,,Ekologicka energia pre dopravu: Eurépska stratégia pre alternativne paliva®, boli
Vv suCasnosti ako hlavné alternativne paliva s potencidlom dlhodobej nahrady ropy uréené elektricka energia, vodik, biopaliva, zemny plyn
a skvapalneny ropny plyn (LPG), a to aj vzhl'adom na ich mozné subezné a kombinované pouzitie prostrednictvom napr. systémov
dvojpalivovych technologii.
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zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky*
a ,,Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami* (d’alej len ,,NPR*).

V nadvéznosti na uvedené dokumenty, schvalila vlada SR dna 13. marca 2019 ,,Ak¢ny plan
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike® (d’alej len ,,Akény plan®). Ministerstvo
hospodarstva SR, ako gestor rozvoja alternativnych paliv, sa v . Akénom plane zaviazalo
vypracovat, v nadviznosti na smernicu 2014/94/EU, akéné plany rozvoja aj pre ostatné
alternativne palivda definované v predmetnej smernici, zohladnujuc opatrenia uvedené
vV Akénom plane rozvoja elektromobility.

HODNOTENIE EUROPSKEJ KOMISIE:

Eurépska komisia dna 8. novembra2017 zverejnila hodnotenie narodnych politickych
ramcov pre zavadzanie infrastruktiry alternativnych paliv® (swd (2017)365); opatrenia
prijaté SR boli hodnotené nasledovne:

- vicSina opatreni je hodnotena ako administrativna a majuca len obmedzeny vplyv;

- chybaju opatrenia v oblasti podpory alternativnych paliv pre verejni osobnu dopravu;
s vynimkou podpory elektromobility, si podporné opatrenia pre ostatné alternativne paliva
hodnotené s nizkym skore.

Na zéklade smernice 2014/94/EU si vietky definované alternativne paliva zasluhuji pozornost’
¢lenskych Statov, reSpektujuc technologicku neutralitu a osobitné vyhody vyuzitia jednotlivych
alternativnych paliv v réznych segmentoch dopravy. Vhodnou kombindciou rdznych
alternativnych paliv je mozné splnit’ zaviizky SR a EU pri zniZzovani emisii sklenikovych plynov
a znecist'ujucich latok, ako aj ciele stanovené v NPR.

V ramci schvaleného NPR nebola rozpracovana problematika rozvoja vodika, ako
alternativneho paliva. V ramci revizie a aktualizicie NPR boli v tomto smere navrhnuté
narodné ciele aj pre rozvoj vodika.

8) Zdroj: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0652&from=DA.




1 REVIiZIA A HODNOTIACA SPRAVA NPR ZA OBDOBIE 2016 - 2018

Ciel'om revizie je povinnost’ SR vyhodnotit’ plnenie opatreni vyplyvajucich zo schvaleného
Narodného politického ramca a v zmysle Clanku 10 Smernice a ako &lensky §tat predlozit
Komisii do 18. novembra 2019 a potom kazd¢ tri roky spravu o jeho vykonavani. Tato sprava
obsahuje informacie uvedené v prilohe I Smernice a v pripade potreby zahfna relevantné
odovodnenie, pokial’ ide o urovein dosiahnutia narodnych ciel'ov a zamerov uvedenych v ¢lanku
3ods. 1.

1.1 PRAVNE OPATRENIA

K plneniu stanovenych opatreni NPR vyplynulo prijatie niektorych pravnych krokov, ktoré
maju legislativny a regulacny charakter. Ide najmé o schvalenie Akéného planu pre rozvoj
elektromobility v Slovenskej republike (¢. uznesenia 110/2019), ¢i pravna uprava niektorych
zakonov. BliZ8ie su popisané v prilohe hodnotiacej spravy (1. Legal Measures).

1.2 POLITICKE OPATRENIA

Podpora vyuzivania alternativnych paliv na zéklade NPR bola realizovana viacerymi formami,
ktoré boli premietnuté do opatreni Narodného politického rdmca pre rozvoj trhu
s alternativnymi palivami’. Tieto opatrenia maji finanény aj nefinanény charakter a blizsie
st popisané v Tabul’ke 1 ako aj v prilohe hodnotiacej spravy (2. Policy Measures).

Tabul’ka 2 Prehl'ad opatreni na podporu vyuzivania alternativnych paliv

Opatrenie ¢. 1 Stimuldcia podpory predaja nizko emisnych vozidiel pre vSetky typy vyuzitia
(pre sikromny sektor, pre flotily komunalnych podnikov prevadzkujucich
vozidla rozvozu komunilneho odpadu, posStovych podnikov a pre flotily
dopravcov zabezpecujicich mestski hromadni dopravu a verejnu osobni
pravidelnu dopravu).

Gestor ZAP SR, MH SR

Termin najneskor do 31. 1. 2020

Plnenie podpora nizko emisnych vozidiel realizovand priamymi finanénymi stimulmi
cez projekt celostatnej podpory predaja elektromobilov a hybridov, ktory vstupil
do platnosti 11. novembra 2016. Projekt spocival vo vytvoreni mechanizmu
vyplacania finan¢ného prispevku pri kape BEV alebo PHEV. Podpora
sa vzt'ahovala len na kiipu nového doposial’ neregistrovaného elektrického vozidla
kategorie M1 alebo N1 typu BEV s vykonom motora od 18 kW do 150 kW,
ktoré¢ho parametre garantoval zastupca vyrobcu danej znacky. Projekt bol
ukonéeny 30. juna 2018 a celkovo bolo podporenych 831 Ziadatel'ov.

Stav uloha splnena

Opatrenie ¢. 2 Podpora infrastruktiry alternativnych paliv
Gestor MDaV SR
Termin 2016 - 2030
Stav uloha splnena

) Zdroj: https://www.mhsr.sk/uploads/files/455dKhub.pdf.




Gestor
Termin
Stav

MDaV SR
2016 - 2020
uloha splnena

Gestor
Termin
Plnenie dloh
¢.2-4

Stav

MDaV SR

2018 - 2025

MDaV SR povazuje opatrenia ¢. 2-4 za splnené tym, ze zapracovalo oblast’
podpory alternativnych paliv a rozvoja prislusnej infrastruktary v rozsahu svojej
posobnosti do Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 (schvalenom
uznesenim vlady SR ¢. 13/2017) v ramci Strategického globalneho ciela 5 —
,Znizenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych
dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného
prostredia, efektivneho planovania/realizacie infrastruktiry a znizovanim poctu
konvenéne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim
alternativnych paliv.“ MDaV SR poskytuje su¢innost’ relevantnym partnerom pri
vypracovani ziadosti o pridelenie grantu v ramci vyziev Nastroja na prepajanie
Eurépy (CEF) so zameranim na podporu elektromobility, CNG/LNG plniacich
stanic a prisluchajucej infrastruktary, ako aj technoldgii pre efektivne vyuzitie
vodika ako alternativneho paliva.

tloha splnena

Gestor
Termin
Plnenie

Stav

MF SR

2016 - 2025

Ciel'om opatrenia je zachovat’ sucasny stav do roku 2025, zniZzena ro¢na sadzba
0 50 % pre vozidlo s pohonom na CNG je zdkonom upravend od 1. januara 2015.
ZniZenie ro¢nej sadzby o 50 % sa vzt'ahuje aj na hybridné motorové vozidla, plug-
in hybridné elektrické vozidla, vozidla s pohonom na LNG a vozidla na vodikovy
pohon vodik.

tloha splnen4, plnenie trva

Gestor
Termin
Plnenie

Stav

MF SR

2016 - 2025

Ciel'om opatrenia je zachovat sucasny stav do roku 2025, sadzba spotrebnej dane
na CNG vo vyske 0,141 €/kg je rovnaka od roku 2011. Opatrenie iba zachovava
sucasny stav.

tloha splnena, plnenie trva



Gestor
Termin
Plnenie

Stav

MF SR

Od 01. 02. 2017

Poplatok za zapis motorovych vozidiel na alternativny pohon do evidencie
vozidiel v SR je znizeny o 50 %, najmenej vSak na 33 EUR od 1. februara 2017.
uloha splnena

Gestor
Termin
Plnenie

Stav

MZP SR, mesta a obce

2017

Nizko emisné zony je v SR mozné zriad’'ovat’ na zéklade novely zdkona o ovzdusi
z roku 2017. Jej zriadenie je mozné len na zaklade suhlasného stanoviska
okresného turadu, ako cestného spravneho organu, a musi mu predchadzat’
dostato¢na priprava a odborna diskusia, pretoze takéto rieSenie si vyZzaduje
predovsetkym odbornu $tadiu o vykonatel'nosti nizko emisnej zony. Aktudine, nad
zavedenim nizko emisnych zon, uvazuje mesto Bratislava v ramci tvorby novej
parkovacej politiky hlavného mesta.

tloha splnena

Gestor
Termin
Plnenie

Stav

MDaV SR

2016 - 2020

Koncom roka 2016 MDaV SR spustilo portal ,,Narodny systém dopravnych
informdcii“ (www.odoprave.info), ktory okrem aktudlnej dopravnej situacie
v ramci SR poskytuje aj informacie o umiestneni a type nabijacich a plniacich
stanic.

tloha splnend, plnenie trva

Gestor
Termin
Plnenie

MSVVaS$ SR, MH SR, SIEA

2017 - 2025

MSVVaS$ SR v ramci svojich kompetencii podporuje doplnenie a implementaciu
obsahovej naplne prislusnych predmetov, zavadzanie inovovanych ucebnych
planov na SOS zameranej na alternativne paliva, elektromobilitu, elektrick(
trakciu, ekologické dopady alternativnych paliv a elektromobility na zivotné
prostredie a najmé znizovania a znizovanie splodin, najmé CO; v ovzdusi. Taktiez
podporuje rozvoj dualneho vzdelavania v tejto oblasti nie len na strednych
Skolach, ale aj na vysokych Skolach v spolupraci s poradnymi podnikatel'skymi
subjektmi poOsobiacimi v automobilovom priemysle a nadvézujucich
priemyselnych odvetviach. Uvedend problematika je aj obsahom studljnych
programov prislusnych Studijnych odborov na VS najmi technického zamerania,
ako napr. ZU v Ziline, STU v Bratislave a TUKE v Kosiciach. Aj vysoké gkoly,
v spolupraci s vyznamnymi podnikatel'skymi subjektmi v oblasti automobilového
priemyslu, realizujt projekty dualneho vzdelavania.

Stav 1loha trva



1.3 PODPORA ZAVADZANIA A VYROBY

Podpora zavadzania alternativnych paliv sa realizuje vo forme Statnej dotacie na budovanie
verejne pristupnej infrastruktury v zmysle zdkona ¢. 71/2013 Z. z. aschvalenej Schémy
na podporu budovania infrastruktiry pre alternativne paliva (schéma pomoci de minimis) - DM
6/2019. Za podporu vyroby mozno tiez povazovat udelenie investi¢nej pomoci vo forme
danovych ulav pre firmy pracujuce v oblasti vyroby komponentov
pre elektrické vozidla (Intercable, s.r.0., Nemak Slovakia, s.r.0.). Blizs§i popis podpory
zavadzania avyroby je uvedeny v prilohe hodnotiacej spravy (3. Deployment and
manufacturing support).

Pripravovana podpora v ramci OPII — Finan¢né nastroje

Infrastruktara pre alternativne palivda v ramci SR bude podporovand aj prostrednictvom
finannych nastrojov. Opera¢ny program Integrovana infraStruktira je aktualizovany
za tcelom v¢lenenia alternativnych paliv do Prioritnej 0si 6 — ako mozZnosti vyuzitia finan¢nych
nastrojov (v ramci National Development Fund I1., a. s, ktory tvori 3 % z kazdého OP). Revizia
OP by mohla byt’ schvélena na trovni EK koncom roka 2019.

1.4 VYSKUM, TECHNOLOGICKY ROZVOJ A DEMONSTRACNE CINNOSTI

V oblasti podpory vyskumu, vyvoja a demonstracnej ¢innosti boli poskytnuté finanéné
prostriedky prostrednictvom grantovych vyziev Agentury na podporu vyskumu a vyvoja,
rovnako aj prostrednictvom Operac¢ného programu Vyskum a Inovécie a Operacného programu
Integrovana Infrastruktira. Bliz§i popis podporenych projektov v oblasti vyskumu, vyvoja
a demonstracnej ¢innosti je uvedeny v prilohe hodnotiacej spravy (4. Research, technological
development and demonstration).

1.5 VYVOJ TRHU VOZIDIEL NA ALTERNATIVNY POHON

Rozvoj trhu vozidiel na alternativny pohon zaznamenal medzi rokmi 2016 - 2018 len mierny
narast (Tabul’ka 9). V roku 2018 mali vozidla na alternativny pohon podiel 2,30 %, kym v roku
2016 predstavovala tato skupina vozidiel 2,16 %-ny podiel. Najviac dynamicky bol prave sektor
batériovych a plug-in hybridnych elektrickych vozidiel. Blizsi popis vyvoja vozového parku
SR z pohladu pohonu je uvedeny v Tabulke 3 na konci podkapitoly, ako aj v prilohe
hodnotiacej spravy (5a. Alternative Fuels Vehicles estimates).

Batériové a plug-in hybridné elektrické vozidla

Dokument ,,Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami® stanovil
prognozy vyvinu trhu s elektromobilmi (BEV) a plug-in hybridmi (PHEV) (Tabul’ka 3), pricom
si bol vedomy moZznosti vzniku odchylok, nakol’ko dlhodoby vyvoj mdze byt ovplyvneny
mnohymi faktormi a nezndmymi premennymi.

Tabulka 3 Odhadovany pocet elektromobilov a plug in hybridov

Rok 2016 2017 2018 : 2019 2020 2025 2030

Odhadovany pocet

BEV + PHEV 500 1200 2500

5500 10000 20 000 35 000



Tabul’ka 4 Pocet registrovanych elektromobilov a plug in hybridov v roku 2018

Kategoria L7e M1 M1* NI M3 spolu
vozidla
2016 349 20 321 183 38 15 926
2017 378 24 625 462 72 26 1587
2018 367 51 951 619 74 47 2 109
*iba PHEV

Doteraj$i vyvoj trhu s alternativnymi vozidlami vyrazne ovplyvnil prvy projekt priame;j
podpory nakupu vozidiel s alternativnym pohonom — ,,Celostatna podpora MH SR a ZAP SR
na pouzivanie vysoko-ekologickych nizko emisnych vozidiel, ktoré nie st vyhradne pohanané
spalovacim motorom, s cielom ziskania takychto vozidiel na testovanie procesov pri ich
naslednom spracovani®. Projekt poskytoval prispevky na kipu a registraciu vozidiel kategorie
M1 a N1 typu BEV (batériové elektrické vozidlo) vo vyske 5 000 EUR alebo na vozidla typu
PHEV s batériou dobijatelnou cez vonkajsi zdroj elektrickej energie (plug-in hybridné
elektrické vozidlo) vo vyske 3 000 EUR.

Trh s vozidlami na elektricky pohon sa, aj pod vplyvom projektu a aktivit s nim spojenymi,
zacal rozvijat’. Zatial’ ¢o trh s vozidlami na elektricky pohon (BEV + PHEV) bol v roku 2015
na urovni 643 vozidiel a podobne v roku 2016 predstavoval 926 vozidiel, tak za rok 2017
to bolo uz 1 587 registracii novych vozidiel na elektricky pohon. K 31. decembru 2018 dosiahol
pocet registrovanych vozidiel s elektrickym pohonom troven 2 109 vozidiel.

Vozidla na CNG/LNG

»Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami* stanovil nasledovné
odhady poctu vozidiel s pohonom CNG (Tabul'ka 5). Ciele NPR boli vyhodnotené Europskou
komisiou ako dostato¢né, avSak opatrenia NPR boli hodnotené ako nedostato¢né. Uvedené
analyzy scenarov su postavené na predpokladoch harmonizacie podpory rozvoja budovania
infrastruktary a stimulacie trhu svozidlami, ktoré je mozné dosiahnut’ opatreniami
definovanymi v tejto aktualizacii NPR.

Tabul’ka 5 Prognoza vyvoja poc¢tu CNG vozidiel do roku 2030

Pocet vozidiel s pohonom 2016 2017 2018
CNG

Predikcia podl’a NPR

2019 2020 2025 2030

2000 2 400 2900 3500 5000 15000 30000

Scenar bez podpornych
opatreni

Scenar s opatreniami
definovanymi v tomto 1893 2131 2 469
dokumente

1893 2131 2 469 2700 3000 4500 5900

3000 4500 14300 24000

V roku 2018 bolo v Slovenskej republike registrovanych celkovo 277 novych vozidiel
s pohonom na CNG vroznych kategoriach. Medzirocne to predstavuje narast novych
registracii 0 121,6 %. Celkovo bolo evidovanych k 31. decembru 2018 v Slovenskej republike
2 469 vozidiel s pohonom na CNG v réznych kategoriach (Tabulka 6), co vSak predstavuje
iba 0,077 % z celkového poctu evidovanych vozidiel.



Tabulka 6 Pocet registrovanych CNG vozidiel v roku 2018

Kategria ) N1 M2 N2 M3 N3 Spolu
vozidla
2018 1855 334 1 16 240 23 2 469

Udaje z tabul’ky dokumentuju, e v kategérii osobnych &ut, lahkych uZitkovych vozidiel,
ale aj tazkych nakladnych vozidiel dochadza k narastu. Tieto segmenty majt silny predpoklad
rozvoja Vv pripade, ze sa naplnia ciele NPR v oblasti budovania novej infrastruktary ¢erpacich
stanic CNG. V troch Q roku 2019 doslo zaroven k registracii prvych cca. 20 ks tazkych
uzitkovych vozidiel s pohonom na LNG a zaujem o tieto vozidla narasta. V stvislosti s novymi
emisnymi limitmi CO; pre tazké uzitkové vozidla a s postupnym budovanim novych ¢erpacich
stanic LNG, tato aktualizdcia NPR definuje aj prvu prognézu vyvoja poc¢tu LNG vozidiel do
roku 2030.

Tabulka 7 Progn6za vyvoja poc¢tu tazkych Gzitkovych vozidiel s pohonom LNG do roku 2030

Pocet vozidiel s pohonom LNG 2019 2020 2025 2030

Scenar s opatreniami definovanymi 20 100 385 1850
v tomto dokumente

Vozidla na LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika

Tak ako uvadzal NPR, na rozdiel od ostatnych alternativnych paliv, ma LPG vybudovanu
pomerne rozsiahlu siet’ Cerpacich stanic pre redlnu potrebu prevadzkovatel'ov motorovych
vozidiel, ktord pokryva celé¢ uzemie SR. Ponuka osobnych vozidiel s upravenym pohonom
motora na LPG priamo od vyrobcu nepredstavuje v sti€asnosti také Siroké portfolio ako tomu
bolo v minulosti a automobilové spolognosti uz nedopliiiaji svoje portfolio o nové modely.
Infrastruktara v oblasti Cerpacich stanic na LPG sa neustéle rozsiruje a predpokladé sa subezny
rozvoj s rozvojom Cerpacich stanic na klasické pohonné latky.

V roku 2018 bolo v Slovenskej republike registrovanych celkovo 535 novych vozidiel s
pohonom na LPG v kategérii M1. Medziro¢ne to predstavuje pokles o 17 %. Rovnako pretrvava
medziro¢ny pokles prestavieb v autoservisoch na LPG. Pokles v porovnani H1 2017 a H1 2018
predstavuje 16 %. Alternativne palivo LPG ma silny predpoklad rozvoja v pripade, Ze sa naplnia
ciele NPR v oblasti stimulécii nielen pri ndkupe novych LPG vozidiel ale aj pri ich dodatocne;j
prestavbe. Optimalny, dlhodobo udrzatel'ny a logicky podiel na celkovom pocte aut v intervale
5 az 10 % (Tabulka 8).

Tabul’ka 8 Prognoza vyvoja po¢tu LPG vozidiel do roku 2030

rok 2016 2017 2018 2020 2025 2030

1
1
1
1
Pocet vozidiel s pohonom i

1
LPG 48392 50659 52219 i 55514 61017 66022

Vozidla na vodikovy pohon

NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovym ¢lankom (FCEV) na izemi
Slovenskej republiky v najbliz§ich rokoch (do roku 2020). Pocet registrovanych FCEV
k 31. decembru 2018 v SR bol nulovy.
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V stvislosti s novymi emisnymi limitmi CO2 pre osobn¢ a 'ahké uzitkové vozidld, prognézou
budovania infrastruktary vodikovych plniacich stanic v SR, ako aj v okolitych ¢lenskych statov
EU, tato aktualizacia NPR definuje aj prvii prognézu vyvoja poctu FCEV vozidiel do roku
2030.

Tabul’ka 9 Prognéza vyvoja po¢tu FCEV vozidiel do roku 2030

‘Osbnévozdli (MM 0 10 3000
Labké ditkové vozidld (N) 0 0 250
Nikladné vozidli nad 12¢(N) 0 0 1%
Auobusy(M3) 0 0 20
Spolu 0 160 360
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Tabulka 10 Vyvoj poc¢tu evidovanych vozidiel v kategorii M a N v rokoch 2015 az 2018

| Celkovy potet vozidiel | 2182898 10000% 2345306 10000% 2522547 100,00% 2651049 100,00% 468151  21,45%
1066796 48,87% 1123639 47,91% 1190252 4718% 1240053 46,78% 173257  16,24%

_ 1021924  4682% 1124982 47,97% 1230463 4878% 1307373 4932% 285449  27,93%
Fosilne palivispolu 2088720 9569% 2248621 9588% 2420715 9596% 2547426 9609% 458706 21,96 %
cNe 327  0,01% 397 002% 459  0,02% 659  0,02% 332 10152%
1155  0,05% 1343 0,06 % 1595 0,06 % 1774 007% 619 5359 %

1482 0,07 % 1740 0,07 % 2054 0,08% 2433 0,09% 951  64,17%

10 0,00% 10 0,00% 10 0,00% 10 0,00% 0 0,00 %

- 46128  211% 47936  2,04% 50311 1,99 % 51866  196% 5738  1244%
LPGspolu 46138 211% 47946 2,04% 50321 1,99% 51876  196% 5738 1244 %
201 001% 331  001% 664  0,03% 1041 0,04% 840 41791 %

435  0,02% 747 0,03% 2871 011% 5602 021% 5167 1187,82%

636  0,03% 1078  0,05% 3535  0,14% 6643 025% 6007 94450 %

vobik 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
 Alternativny pohon spolu 48256  221% 50764 2,16 % 55910  222% 60952  230% 12696  2631%

Zdroj: MH SR - spracovanie podl'a tidajov z Prezidia policajného zboru SR; 2019
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1.6 CIELE PRE ROZVOJ INFRASTRUKTURY PRE ALTERNATIVNE PALIVA

Rozvoj infrastruktury pre alternativne paliva zaznamenal najvyraznej$i rast prave v sektore
elektromobility. V porovnani s rokom 2016 doslo v roku 2018 viac ako k zdvojnasobeniu poctu
nabijacich bodov. Jednym z najvyznamnejSich faktorov tohto rastu bolo uspesné Cerpanie
finan¢nych prostriedkov v rdmci grantov Nastroja na prepdjanie Eurdpy (CEF). Blizsi popis
vyvoja infrastruktiry pre alternativne palivd vratane predikcii do roku 2030 je uvedeny
v prilohe hodnotiacej spravy (5b. Alternative Fuels Infrastructure targets).

Nabijacie stanice pre elektromobily

V snahe podporit’ obyvatel'stvo ku kipe eclektromobilov a plug-in hybridov, je potrebné
vybudovat’ dostupnu a spolahliva nabijaciu infrastruktiru na lokalnej aj narodnej Grovni, ktora
pozostava zo stojanov pre stredne rychle a rychle nabijanie. Narodny politicky ramec pre rozvoj
trhu s alternativnymi palivami stanovil odhady poctu nabijacich stanic do roku 2025. Pre Gcely
revizie NPR bol odhad rozsireny do roku 2030.

Tabul’ka 11 Odhad poctu nabijacich stojanov do roku 2030

Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
Stredne

rychle 50 100 200 400 600 1200 2 340
nabijanie

Rychle 30 40 80 120 150 300 660

nabijanie

Spolu

stojanov 80 140 280 520 750 1500 3 000

Aktualne udaje poc¢tu vybudovanych nabijacich stanic za rok 2018 uvadza Ak¢ny plan rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike. K 31. decembru 2018 bolo v prevadzke 92 DC verejne
pristupnych nabijacich bodov s vystupnym vykonom nad 44 kW a 143 AC verejne
pristupnych nabijacich bodov s vystupnym vykonom mensim do 44 kW (Tabul’ka 12).

Tabul’ka 12 Pocet verejne dostupnych nabijacich stanic v roku 2018

Rok Pocet Vystupny vykon
92 DC >44 kKW
2018
143 AC <44 kW

Pre dosiahnutie stanoveného poctu nabijacich stojanov pre elektromobily pripravilo MH SR
»3chému na podporu budovania infraStruktiry pre alternativne palivd (schéma pomoci
de minimis)“ a nasledne pripravuje ,,Vyzvu na predkladanie ziadosti o poskytnutie dotacie
na podporu budovania verejne pristupnych nabijacich stanic pre elektromobily®, ZiadateI'mi
mozu byt obce a samospravy. Cielom vyzvy je podporit’ vystavbu priblizne 200 verejne
pristupnych AC nabijacich stanic vrokoch 2019 - 2020. Siet' nabijacich stanic pre
elektromobily je v rdmci SR z vel'kej Casti budovana sukromnymi spolo¢nostami, a to najma
Zapadoslovenska energetika, a. s. (ZSE) a GreenWay Infrastructure, s. I. 0.

Tieto spolocnosti Cerpaju financie na implementaciu projektov nabijacej infraStruktary
primarne z grantov Nastroja na prepajanie Eur6épy (CEF), ako aj z vlastnych zdrojov. ZSE bolo
so svojimi projektami Uspesné vo vSetkych troch doterajSich kohéznych vyzvach
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(spolufinancovanie z CEF az do vysky 85 %). Spolo¢nost’ GreenWay bola tispe$na v dvoch
kohéznych vyzvach a ako jediny SK prijimatel’ sa Gispesne zucastnila aj na vyzve CEF Blending
(kombinacia grantov a finan¢nych néstrojov).

Tabulka 13 Schvalené projekty CEF na budovanie infrastruktiry nabijacich stanic

- - o :
ZSE EAST-E 15
GreenWay NCE-FastEvNet 10
Infrastructure
ZSE NEXT-E 25
ZSE URBAN-E 60
GreenWay NCE-AdvancedEvNet 20
Infrastructure
GreenWay i
[ Central European Ultra Charging 10-14
ZSE MULTI-E TBC

Projekty nabijacich stanic financované z grantov CEF si nadnarodné a zameriavaju
sa na budovanie infraStruktiry na koridoroch zékladnej siete TEN-T.

Plniace Cerpacie stanice pre CNG a LNG

Na Slovensku je v sucasnosti k dispozicii 12 verejnych Eerpacich stanic CNG (Obrazok 1),
Z ¢oho 9 prevadzkuje spolo¢nost’ SPP CNG, s. r. 0. Okrem toho funguju 2 neverejné PS CNG
v Prievidzi a v Trnave, ktoré slizia pre obsluhu verejnej dopravy v tychto mestich
(Tabul’ka 14). Z pohl'adu pouzivatel'ov a rozvoja predaja CNG mozno vnimat’ pocet ¢erpacich
stanic ako nedostatocny. Cielovym stavom definovanym v NPR sa dosiahne kritickd masa
infraStruktiury cCerpacich stanic CNG, ktora naStartuje spontdnny rozvoj vyuzitia CNG.
Do momentu vybudovania tejto nosnej infrastruktary je potrebné kombinaciou vhodnych
opatreni nastartovat’ budovanie novej infrastruktury, ako aj nakup vozidiel s CNG pohonom.
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Tabulka 14 Pocet Cerpacich stanic CNG a LNG v roku 2018

Verejné ¢erpacie stanice

2 neverejné erpacie stanice
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Obrazok 11 Mapa Cerpacich stanic CNG na Slovensku k 31. decembru 2018

G&Gr

V rdmci NPR bolo stanovené, Ze pre Slovensku republiku sa javi ako optimalny stav 3 - 5
verejnych Cerpacich stanic na LNG do roku 2025 pre cestni dopravu a 1 Cerpacia Stanica
na LNG do roku 2030 pre vodnu dopravu. Vzhl'adom na projekty podporené z finanéného
nastroja CEF v ramci transportnej vyzvy 2016, ciele v oblasti LNG infrastruktury stanovené
v NPR by sa mali dosiahnut’ v predstihu, avsak v stvislosti s prijatim nariadenia Eurdépskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju emisné normy CO2 pre nové tazké uzitkové vozidla
a ocakavanym narastom tazkych uZzitkovych vozidiel s pohonom na LNG sa javi, Ze optimalny
stav do roku 2025 pre cestnu dopravu je 5-10 verejnych Cerpacich stanic LNG. Zaroven pocet
LNG c¢erpacich stanic pre vodntl dopravu bol zvySeny o jednu, nakol'’ko Smernica predpoklada
dostupnost’ paliva LNG v kazdom pristave zakladnej siete TEN-T, ¢o V pripade SR predstavuju
pristavy Bratislava a Komarno.

Tabul’ka 15 Aktualizacia ciel'ového poctu Cerpacich stanic CNG a LNG do roku 2030

50-80 80-120
LNG >-10 2
pre cestni dopravu pre vodnu dopravu

Zvysit zaujem o kapu nakladnych vozidiel s pohonom na LNG je vSak potrebné zabezpecit
ucinnymi opatreniami, ktoré budi motivovat prevadzkovatelov v segmentoch nakladnych
vozidiel aautobusov vyuzivat' prave alternativne paliva CNG a LNG vo vysSej miere.
Opatrenia budu zavadzané ako kompenzécia nedostato¢ne husto vybudovanej siete plniacej

A4

infrastruktary, vySSich obstaravacich nakladov a vyssich servisnych nakladov, a to najma
15



vprvych rokoch zavadzania novej technologie. Uspora na nakladoch zvysi
konkurencieschopnost’ prepravcov, ktori budu vyuzivat’ alternativne paliva. Uvedené zaroven
podpori budovanie d’alSej infrastruktury.

Cerpacie stanice pre LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika

Na rozdiel od ostatnych alternativnych paliv ma LPG vybudovani pomerne velkd siet
Cerpacich stanic, cca 330 pokryva cel¢ tzemie SR. Napriek tomu je vyuzitie tohto
alternativneho paliva motoristami pomerne na nizkej urovni. Celkovy pocet Cerpacich stanic
na Slovensku je odhadom okolo 1 000, podiel LPG ¢erpacich stanic je priblizne 38 %. Podiel
Cerpacich stanic, na ktorych sa tankuje vyhradne LPG, sa odhaduje na cca 37 %. Vicsina LPG
erpacich stanic je rozmiestnena na hlavnych tahoch a v ich okoli. Co sa tyka regionalneho
pokrytia, najviac je pokryta zapadna a vychodna Cast’ Slovenska.
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Obrazok 2 Mapa Cerpacich stanic na LPG v SR; Zdroj: mylpg.eu &

Infrastruktira v oblasti ¢erpacich stanic na LPG sa neustale rozsiruje a predpoklada sa sibezny
rozvoj s rozvojom Cerpacich stanic na klasické pohonné latky.

Plniace stanice pre vodik

NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovymi ¢lankami do roku 2020,
ani vystavbu plniacich stanic pre vodik (VPS). Pocet plniacich stanic k 31. decembru 2018, tak
ako aj vozidiel, bol na Slovensku nulovy. V suvislosti s prognézami rozvoja vodikovych
technologii vratane budovania infrastruktiry vodikovych plniacich stanic v okolitych
Clenskych §tatov EU, tato aktualizacia NPR definuje aj prva prognézu vyvoja poétu VPS
do roku 2030 (Tabul’ka 16).

SR sa koncom roka 2018 pridala k medzinarodne; vodikovej iniciative, ktorej cielom
je maximalizovat’ potencial vodika vyrobeného z obnovitelnych zdrojov. Rozvoj vodikove;j
infrastruktiry bude dolezity pre zaistenie medzinarodnej prejazdnosti SR pre FCEV.
Pre splnenie vysSie uvedenych cielov bude doélezité zabezpecit dostupnost’ lacného

8) Zdroj: https://www.mylpg.eu/stations/slovakia/#stations.
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obnovitel'ného (zeleného) vodika, pripadne modrého vodika vyrobeného z fosilnych zdrojov
so zachytom COg, alebo jeho d’alsim vyuzitim pri vyrobe inych vyrobkov.

Tabul’ka 16 Prognoza vyvoja poctu VPS do roku 2030

Rok 2020 2025 2030

plniace stanic pre vodik 0 6 18

Vzhl'adom na uvedené, je dolezité, aby SR prijala trajektoriu znizovania fosilnej zlozky vodika
vo VPS do roku 2030 s odpora¢anim 0 % sivého vodika na VPS do roku 2050. Dal§im
faktorom, ktori ovplyvni rozvoj infraStruktary, je samotnd cena paliva — vodika. Cielom
by mala byt taka maloobchodna cena vodika, ktora by v prepocte neprevySovala cenu fosilnych
paliv. Cena vo VPS sa v suc¢asnosti v EU pohybuje priblizne na trovni 9 - 10 EUR
za 1 kg vodika, o je v prepocte porovnatelna cena ako cena benzinu alebo nafty, ¢i elektriny
vo verejnych nabijacich staniciach pri rychlom nabijani. Predpoklad vyvoja ceny tzv. ,near-
zero carbon“ vodika na rok 2030 je 5 - 7 EUR za 1 kg vodika. Cena samotnej VPS je
v sucasnosti pomerne vysoka, priblizne 1,5 mil. EUR. AvSak investi¢né naklady maji z roka
na rok klesajtci trend. Kone¢na cena VPS zavisi od kapacity stanice, vystupného plniaceho
tlaku  vodika, ale aj od doplnkového vybavenia pre lokalnu vyrobou vodika,
resp. od zadsobovania z centralnych zdrojov vodika.

1.7 VYVOJ INFRASTRUKTURY PRE ALTERNATIVNE PALIVA

Nasledovna tabulka dokumentuje vyvoj infrastruktiry pre alternativne palivd v obdobi
2016- 2018 na zéklade dostupnych tidajov rozsirenia vozidiel na alternativny pohon a prislusne;j
infrastruktury. Z uvedeného vyplyva, Ze z hl'adiska pomeru medzi vozidlami a infrastruktirou
dochadza k rovnomernému rozvoju obidvoch prvkov. Na druhej strane tempo rozvoja v obdobi
2016 -2018 moZno povazovat’ za pomalé.

Tabulka 17 Vyvoj infrastruktary pre alternativne paliva v obdobi 2016 - 2018
2016 2017 2018

Typ Alternativne

. AFV AFl Pomer AFV AFlI Pomer AFV AFlI Pomer
dopravy  palivo/pohon

BEV+PHEV 115 557 5 150 1185 8 237 1691 7
Gestna CNG 11 1893 172 12 2131 178 12 2469 206
doprava NG 0 0 - 0 0 - 0 15

Vodik 0 0 - 0 0 - 0 0

V nasledovnej tabulke je uvedeny predpokladany vyvoj infrastruktiry pre alternativne paliva
do roku 2030 na zaklade odhadov a analyz vyvoja trhu s alternativnymi palivami, aj s ohladom
na aktualne a navrhované opatrenia NPR do roku 2030. Blizsi popis predpokladaného vyvoja
infrastruktiry pre alternativne paliva, vratane postdenia buduceho rozvoja paliv v sektore
dopravy do roku 2030, je uvedeny v prilohe hodnotiacej spravy (6. Alternative Fuels
Infrastructure developments).
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Tabul’ka 18 Predpokladany vyvoj infrastruktiry pre alternativne paliva do roku 2030

BEV4PHEV 750 10 000 1500 20 000 3000 35000
CNG 18 4500 250 76 14300 188 114 24000 211
LNG 3 100 33 8 397 50 10 1888 189
Vodik 0 0 - 6 100 17 18 3600 200

AFV - vozidla na alternativny pohon
AFI — infrastruktura pre prislusné alternativne palivo
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2 NAVRH NOVYCH OPATRENI PRE NPR

Elektromobilita

Ministerstvo hospodarstva SR vypracovalo Akény plan rozvoja elektromobility v SR
(uznesenie vlady SR ¢. 110/2019), ktorého ciel'om je pomocou stboru 15 opatreni zabezpecit,
aby spotrebitelia vnimali nizko emisnu mobilitu ako bezproblémovu, a to vratane aspektu
zrychlenia zavadzania prisluSnej infrastruktary. Z uvedeného dévodu v ,Revizii
a aktualizacii Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami*
nebudi navrhované d’alSie konkrétne opatrenia na podporu elektromobility.

CNG/LNG

Jednym z najaktualnejSich trendov a smerovani v oblasti dopravy a mobility v Europe, je stale
rastici zdujem o trend vyuzitia CNG, a najmi LNG v nakladnej doprave. Pri spal'ovani metanu,
ako najjednoduchsieho uhlovodika, vznikda najmenej emisii sklenikovych plynov a takmer
ziadne emisie znecCistujucich latok spomedzi vsetkych fosilnych paliv. Postupnou néhradou
fosilneho metdnu za obnovitelny biometan, je mozné dosiahnut’ minimalizované, zanedbatel'né
emisie sklenikovych plynov.

CNG/LNG mobilita (resp. G-mobilita) ma buducnost’ aj z dovodu, Ze umozni vyrobcom
automobilov vyuzit’ desiatky miliard EUR, ktoré doposial’ investovali do vyvoja spalovacich
motorov, prostrednictvom kombindcie najéistejSicho spalovacicho motora na CNG
s elektromotorom, ¢o zuro¢i roky vyskumu, vyvoja a priemyselnych optimalizacii spalovacich
motorov. CNG spolu s BEV a plug-in-hybridmi maj potencial zvySovat’ svoj trhovy podiel
na ukor viditel'ného poklesu trhového podielu klasickych paliv benzinu a nafty.

PrimieSavanie biometanu do zemného plynu, alebo Uiplna ndhrada zemného plynu biometanom,
zaroven poskytuje d’alsi spdsob, ako zniZovat’ emisie sklenikovych plynov. PrimieSanie 20 %
zloZky biometanu zabezpeci, Ze hodnota emisii klesne na 74 g/km, v pripade syntetického plynu
na hodnotu len 15 g/km a v pripade biometanu pochadzajiceho z Cistiarne odpadovych vod,
alebo zariadeni na spracovanie biologicky rozlozitelného odpadu, na eSte niZSiu hodnotu.
Vozidla tych tovarenskych znaciek a modelov, ktoré sa vyrabaji aj v CNG motorizacii, tvoria
velmi silnl a popularnu skupinu flotilovych vozidiel, a preto existuje silny predpoklad na
naplnenie cielov NPR, ak sa implementuja vhodné podporné opatrenia.

Vyhodou alternativnych paliv CNG a LNG (vratane obnoviteI'nych verzii bioCNG a bioLNG)
je ich vyuzitie v spalovacom motore, ktory je v si€asnosti najviac vyuzivanou pohonnou
jednotkou v Eurdpe. Jeho vyroba je hlboko etablovana v ramci eurdpskeho priestoru a je na fiu
naviazané vel’ké mnozstvo vyrobnych kapacit a pracovnej sily takmer v kazdom ¢lenskom §tate
EU. Su¢asny automobilovy priemysel vramci Slovenskej republiky &eli vyzvam
elektromobility, pricom sam je nateraz spojeny s vyrobou vozidiel so spalovacou pohonnou
jednotkou. Jednoduchou adaptaciou vyrobnych modelov na produkciu vozidiel s pohonom
na CNG a LNG je mozn¢ zachovat’ ¢ast’ vyrobnych kapacit aj pre spalovacie motory.

Dalsou vyhodou CNG a LNG je zarovei ich viestranné vyuzitie vo vietkych segmentoch
dopravy, atoajtych, kde technologicky pokrok elektromobility nateraz nedosahuje
pozadovanu uroven. Plati to najma v pripade tazkej nakladnej dopravy a dial’kovej autobusove;j
dopravy.
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LPG

Vyhodou alternativneho paliva LPG je Setrny dopad na Zivotné prostredie. LPG dosahuje
vyrazne nizSie emisie COgz, a tieZ menej oxidov dusika. Priaznivo sa mieSa so vzduchom
a vd’aka takmer dokonalému spal’ovaniu sa vyznamne obmedzuje vylucovanie znecist'ujicich
latok do ovzdusia. LPG vyrazne znizuje tvorbu tuhych emisii — sadze, dym, prach.

Jednou z hlavnych bariér obmedzujucich rozvoj vozidiel s pohonom na LPG st obmedzenia
v oblasti parkovania v podzemnych garazach. Podiel vozidiel s pohonom na LPG predstavuje
2% z celkového vozidlového parku na Slovensku, ako aj nad’alej znizujica sa ponuka osobnych
vozidiel s upravenym pohonom motora na LPG priamo od vyrobcu a tiezZ dodatocné prestavby
v autoservisoch.

Optimalny, dlhodobo udrzatelny a logicky podiel vozidiel na LPG na celkovom pocte aut
je vintervale 5 az 10 %. Zaujem o kapu resp. dodatoénu prestavbu benzinového vozidla
na LPG je vsak potrebné zabezpedit’ u¢innymi opatreniami, ktoré budia motivovat’ zakaznikov.

FCEV

Rozvoj a vyuzitie vodikovych technoldgii v doprave méze byt v budicnosti podmieneny
viacerymi faktormi. V stGcasnosti zdkaznicke spravanie pri rozhodovani o kupe FCEV
ovplyviiuje pomerne vysoka cena vozidla v porovnani s vozidlami so spalovacim motorom
(ICE). Naopak pozitivnym faktorom je, ze ceny FCEV v kateg6rii M1 st priblizne na rovnakej
urovni s batériovymi elektromobilmi (BEV) s podobnym dojazdom a Standardom vybavy.
Stimulom pre kipu mézu byt vhodne nastavené dotacie pri kiipe nového vozidla. Dalsim
ekonomickym faktorom je cena paliva — vodika, ktord je v sicasnosti na priblizne rovnakej
urovni ako pri cene benzinu/nafty pre ICE vozidlad. Pritom trend vyvoja cien mdzeme
povaiogvat’ za ustaleny alebo az klesajuci vd’aka znizovaniu nakladov pri vyrobe zeleného
vodika®.

NajvyraznejSou bariérou pri kipe FCEV je v sucasnosti chybajuca siet’ vodikovych plniacich
stanic (VPS). Preto ako prvoradé bude potrebné vybudovat’ zdkladnu siet’ VPS v hlavnych
dopravnych uzloch a aglomeraciach do roku 2023. Nespornou vyhodou prevadzky FCEV
je skutocnost’, ze zdkaznik nemusi menit’ svoje navyky, na ktoré je teraz zvyknuty pri pouzivani
ICE vozidiel. BeZzné kazdodenné pouZzivanie FCEV kombinuje vyhody ICE vozidiel aj BEV.
Doba dopliania vodika trvd podobne ako pri ICE vozidlach 3-5 min, cena paliva a dojazd
vozidla nad 600 km zostava priblizne rovnaky, pritom pohodlie ajazdné vlastnosti
su porovnatel'né s BEV.

Prevadzka FCEV je bez lokéalnych emisii. Celkové uvolnené emisie vSak zavisia od spdsobu
vyroby vodika. Niz§ia vnitorna hladina hluku pri prevadzke vozidla prinaSa vacsie pohodlie
pri jazde a zniZeny vonkajsi hluk napomaha zlepsit’ Zivotné podmienky v osidleniach. Pre ¢oraz
vacsiu skupinu zdkaznikov bude pri rozhodovani o kupe nového vozidla ddlezitd nizka
ekologicka stopa pocas celého zivotného cyklu.

Energeticka ucinnost’ FCEV pri kritériu tank-to-wheel je nizsia ako pri BEV, ale vyssia ako pri
ICE. Pri zimnej prevadzke vozidla byva rozdiel efektivnosti medzi FCEV a BEV mensi, ked’
vyznamné znizenie efektivnosti BEV/FCEV poznacuje nutnost’ elektrického vykurovania.
Elektrické vozidld sa vyznacuju uinnou rekuperaciou energie pri brzdeni, ¢o zvySuje ich
efektivitu oproti ICE.

%) Zdroj: http://www.certifhy.eu/images/Certifhy Deliverable_D2_4_green_hydrogen_definition_Consultation_low-res.pdf.
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BIOPALIVA

Biopaliva st v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady ¢&.2014/94/EU
o zavadzani infraStruktiry pre alternativne palivd alternativnym palivom. V sucasnosti
biopaliva primiesavané do fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj aspor emisii sklenikovych
plynov (GHG) v doprave.

Biopaliva sa primiesavaju do nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na horne;j
hranici technickej normy (7 % obj). V pripade benzinu existuje priestor na zvysenie podielu
biopaliv z dnesnych cca 7,4 % obj. na 9 % obj. Znamena to zavedenie benzinu E10, ktor¢ je
krokom k d’alSiemu zniZeniu emisii sklenikovych plynov v doprave bez vyraznych investicnych
nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo Gprav motorov.

Vzhl'adom na oCakavané opatrenia v oblasti znizovanie emisii sklenikovych plynov v doprave,
ktoré vyplynie z anticipovanych opatreni na trovni EU (klimaticky neutralne hospodarstvo
v r. 2050, zaradenie dopravy do EU ETS) a kde ako v jednom z mala sektorov tieto emisie
neustale rastu, sa popri rozvoji elektromobility predpokladd v d’alSom obdobi aj zvazenie
zavedenia vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85 pripadne B30.

Uvedena problematika je rieSend vramci materialu ,,Navrh integrovaného narodného
energetického a klimatického pldnu na roky 2021 - 2030*. Kone¢né ciele zniZovania emisii,
stanovenia cielov ako aj podielu biopaliv budi predmetom dalSich analyz v ramci
implementacie: ,,Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/2001 o podpore vyuzivania
energie z obnovitelnych zdrojov*.
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1. Zahrnutie témy alternativnych paliv do vSetkych relevantnych stratégii

a politik Statu

Gescia

Termin plnenia

Nadviznost’ na ciel’

Vychodiska

a poziadavky na
realizaciu
opatrenia

Indikator uspesSnej
realizacie opatrenia

Ministerstva a ostatné ustredné organy Statnej spravy
Priebezne

Vytvéaranie podmienok pre lepSie vnimanie vyuzivania alternativnych
paliv v doprave na strane obyvatelov SR

Priebezné sledovanie tvorby a prijimania dokumentov, stratégii a politik
Staitu v ramci celkovej problematiky vSetkych alternativnych paliv
(elektromobility, CNG/LNG, LPG, vodikovy pohon a biopaliva).

Zabezpe€it  pripravu  stanovisk, ¢ odporGani v spolupraci
S Ministerstvom hospodarstva SR, ako koordinatorom pre trh
s alternativnymi palivami medzi jednotlivymi ministerstvami.

Vzhl'adom na prierezovost’ témy, zabezpecenie zahrnutia problematiky

alternativnych paliv do vSetkych relevantnych stratégii a politik Statu
aj vV nadvéznosti na legislativu EU.
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2. Vytvorenie finanéného mechanizmu na umoZnenie podpory nakupu
vozidiel s alternativhym pohonom

MH SR;
gestor riadiaceho organu OP pre obdobie 2021 — 2027

2019 — 2027

Stimulécia dopytu po vozidlach na alternativny pohon

Pre komplexny rozvoj alternativnych paliv je potrebné nastavit’ priamu
podporu na nakup, resp. prestavbu vozidiel s alternativnym pohonom.

Priama podpora vo forme dotacie na nakup resp. prestavbu vozidiel by
sa mala tykat’ kategoérii vozidiel M1, N1, N2, M3 a N3. Vyska dotacie
bude definovana osobitne pre jednotlivé kategorie vozidiel aich
pohony*°.

V ramci vyhodnotenia NPR zo strany Eurdpskej komisie (EU —
SWD(2017) 365 final), bolo Slovenskej republike vytknuté, ze neboli
v NPR zohl'adnené Ziadne Specifické opatrenia na podporu alternativnych
paliv vo verejnej doprave, a preto sa bude podpora osobitne tykat aj
vozidiel v kategérii M3 vo forme dotacie, ktord vykryje rozdiel medzi
naftovou verziou a verziou na alternativny pohon.

Opatrenim sa navrhuje nadviazat' na predchadzajice projekty podpory
a roz8irit’ okruh podporovanych alternativnych nizkoemisnych vozidiel
o0 vozidla s pohonom aj na ostatné alternativne paliva. Zahranicné
sktisenosti poukazuju na GspeSnost navrhu realizovania obdobnych
opatreni. Vzhladom na uvedené MH SR novelizovalo zakon

¢. 71/2013 Z. z. o poskytovani dotacii v poOsobnosti Ministerstva
hospodarstva Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov.

Predmet opatrenia bude zohladneny aj Vv procese pripravy Partnerske;j
dohody a politické ciele na programové obdobie 2021 - 2027. V pripade
premietnutia daného opatrenia do OP 2021 - 2027, bude spolugestorom
daného opatrenia aj prislusny rezort — riadiaci organ prislusSného OP.
Narast poctu vozidiel s alternativnym pohonom

MH SR: Novelizacia zakona ¢. 71/2013 Z. z. 0 dotaciach v pdsobnosti
MH SR.

Predpokladany moZny zdroj financovania - Operacné programy
na obdobie 2021-2027. Uvedené opatrenia sa budd realizovat’
len za predpokladu, Ze vnovom OP budu alokované finan¢né
prostriedky zohl’adnujice potreby d’alSieho rozvoja alternativnych
paliv.

19y V pripade vozidiel v kategérii M1 a N1 buda podporované aj alternativne vozidla tovarenskej vyroby s dvojpalivovym systémom t. j.
vybavené dojazdovou benzinovou nadrzou.
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3. Vytvorenie finan¢ného mechanizmu na podporu rozvoja infrastruktiary
pre alternativne paliva

Termin
Nadviznost’ na ciel
Vychodiska

a poziadavky na
realiziciu opatrenia

Indikator ispesnej
realizicie opatrenia

Zdroj financovania

MH SR;
gestor riadiaceho organu OP pre obdobie 2021 — 2027

2021 - 2027
Podpora vystavby infrastruktury alternativnych paliv

Na zéklade novelizacie zdkona ¢. 71/2013 Z. z. o poskytovani dotacii
V pdsobnosti Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky v zneni
neskorsich predpisov, MH SR zaviedlo dotacny mechanizmus podpory
na vystavbu, prestavbu a rekonstrukciu verejne pristupnej nabijacej
stanice, Cerpacej stanice na skvapalneny zemny plyn (LNG) a stlaeny
zemny plyn (CNG), Cerpacej stanice na vodik, alebo Cerpacej stanice
inej pohonnej latky vyrobenej z obnoviteInych zdrojov energie,
kde opravnenym ziadatel'om moze byt obec alebo vyssi tizemny celok,
fyzicka osoba - podnikatel” alebo pravnicka osoba.

Cielom opatrenia bude v nasledujiucich rokoch podporit rozvoj
infraStruktury pre alternativne paliva. Vyska dotacie bude definovana
osobitne pre jednotlivé typy plniacej, Cerpacej, resp. nabijacej
infraStruktury.

Dany zamer bude navrhnuty aj v procese pripravy Partnerskej dohody
a politické ciele na programové obdobie 2021 - 2027. V pripade
premietnutia daného opatrenia do OP 2021 - 2027, bude spolugestorom
daného opatrenia aj prislusny rezort — riadiaci organ prislusného OP.

Nérast poctu infrastruktiry pre alternativne paliva

MH SR: Novelizacia zakona ¢. 71/2013 Z. z. 0 dotaciach v posobnosti
MH SR.

Predpokladany moZny zdroj financovania - Operacné programy
na obdobie 2021-2027. Uvedené opatrenia sa budi realizovat’
len zapredpokladu, Ze v novom OP budu alokované finan¢né
prostriedky zohPadnujice potreby d’alSieho rozvoja alternativnych
paliv.
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4. Podpora vyuZivania alternativneho paliva CNG a LNG v doprave

Termin plnenia

Nadviznost’ na ciel’

Vychodiska
a poziadavky na
realizaciu opatrenia

Indikator uspesnej
realizacie opatrenia

Zdroj financovania

2019 - 2020 Priprava modelu podpory a konzultacie s Eurdpskou
komisiou.

Trvanie podpornej schémy — v zéavislosti od vysledku konzultacii
s Eurépskou komisiou.

Stimuléacia dopytu po vozidlach na CNG a LNG pohon

Pre zvySenie vyuzivania vozidiel s pohonom na alternativne paliva by
mali byt zavadzané opatrenia, ktoré budi motivovat’ pravnické
a fyzické osoby dlhodobo vyuzivat vozidla na alternativny pohon.
Alternativne palivo CNG a LNG ma nespochybnitel'né
environmentalne pozitiva spocivajice v minimalnych emisiach
zneCistujucich latok, vratane velmi nizkych emisii oxidov dusika
a prakticky nulovych emisii jemnych prachovych castic a v pripade
biometanu vel'mi nizkych oxidov uhlika.

Za opatrenia, ktoré by mohli zabezpecit motivaciu pre dlhodobé
vyuzivanie alternativneho paliva CNG a LNG pouzivateI'mi, by mohli
byt zaradené zvyhodnenia v oblasti dotéacii, dani a poplatkov.

Vzhl'adom na uvedené je potrebné, aby MF SR, MDV SR a MH SR
(kazdy v ramci svojich kompetencii) overili pripustnost’ implementacie
opatreni na podporu vyuzivania alternativnych paliv prostrednictvom
konzultacii s Eurdpskou komisiou. Pripustnost’ zavedenia opatreni
musi byt’ v sulade s pravidlami Eurdpskej tinie pre poskytovanie Statnej
pomoci. Ciel'om konzultacii bude preverit’ pripustnost’ sibehu opatreni
podla tohto bodu a ostatnych opatreni podla tejto aktualizéicie
Narodného politického ramca, a inych existujucich foriem podpory.

Narast poc¢tu vozidiel s alternativnym pohonom.

Statny rozpodet
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5. Odstranenie/eliminacia obmedzenia v oblasti parkovania vozidiel
S plynnym pohonom (LPG) v podzemnych garazach

Gestor

Spolugestor

Termin
Nadvéznost’ na ciel’

Vychodiska

a poziadavky na
realizaciu
opatrenia

Indikator uspesnej
realizicie opatrenia

MDaV SR

Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skiiSobnictvo SR
2020 - 2021

Stimulacia dopytu po vozidlach na alternativny pohon

MDaV SR aMV SR adresuje Uradu pre normalizaciu, metroldgiu
a skiigobnictvo SR (UNMS SR) navrh na zaradenie revizii prislusnych
povodnych slovenskych technickych noriem (dalej len ,,STN®)
tykajicich sa poziadaviek na technické parametre gardzi (ako napr.
vzduchotechnika, protipoziarne zabezpecenie, signalizacia a iné), ktoré
budi zabezpecovat bezpecné parkovanie v tychto garaZach
aj S motorovymi vozidlami s pohonom na LPG, do planu technickej
normalizacie.

Vychodiské:

Pri navrhovani stojisk pre LPG je potrebné zohladnit’ Specifika
protipoZziarnej bezpecnosti v hromadnych gardzach. Problematika navrhu
hromadnych gardzi je rieSena v STN 73 6058: 1987 a poziarna
bezpecnost’ hromadnych gardzi je rieSena v STN 73 0838: 1977.
Vzhl'adom na zastaranost’ spomenutych noriem je dané opatrenie zaroven
podnetom pre ich aktualizaciu, ktora bude okrem iného urCovat’ Grovne
aktivacie nateného, havarijného vetrania, ako aj vyhlasenia poziarneho
poplachu na zaklade detekcie uniku plynu podla jeho koncentracie
v pomere k trovni dolnej hranici vybusnosti a taktiez bude vychadzat
z vyskumu v prislusnych oblastiach a odboroch.

Opatrenie vychadza zo skusenosti v CR, konkrétne CSN 73 6058, ktora
stanovuje technické parametre pre navrhovanie novych stavieb
jednotlivych, radovych a hromadnych garazi a pod. s cielom umoznenia
parkovania vozidiel s pohonom na plynné a ostatné alternativne paliva.
Predmetna norma, okrem iného, v bode 5.4.3 uklad4d povinnost, aby
V novostavbach hromadnych garazi s viac ako 27 parkovacimi miestami
bolo najmenej 10 % parkovacich miest navrhnutych tak, aby bolo mozné
parkovanie vozidiel na plynné paliva.

Narast poc¢tu vozidiel s LPG pohonom.
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6. Porovnavanie jednotkovych cien alternativnych paliv

Gestor

Spolugestor

Nadvaznost’ na ciel’

Vychodiska
a poziadavky na
realizaciu opatrenia

Indikator uspesnej
realizacie opatrenia

Zdroj financovania

MH SR

MDaV SR; MZP SR
2020

Vykonavacie nariadenie Europskej komisie (EU) 2018/732
z0 17. maja 2018 o spolo¢nej metodike porovnavania jednotkovych
cien alternativnych paliv vstlade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU.

Vytvaranie podmienok pre lepSie vnimanie alternativnych paliv
na strane potencialnych zékaznikov.

Zaviest povinné porovnavanie alternativnych paliv v zmysle
Vykonévacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/732 zo 17. maja 2018
o spolo¢nej metodike porovnavania jednotkovych cien alternativnych
paliv v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU.

Prioritne zohl'adnit’ bod (7), ktory uvadza, aby tato metodika fungovala
kedykol'vek a cenou paliva, ktora sa ma zobrat’ do uvahy, by mala byt’
priemerna cena prisluSného paliva na konvencnu jednotku pocas
maximalne posledného kalendarneho stvrtroka pred vypoctom.

Rovnako zohladnit bod (8), pre obmedzenia vyplyvajice
z0 zobrazenia porovnani na ¢erpacich staniciach by sa malo spresnit’,
7ze pouzivanie takejto metodiky predpokladd vytvorenie vzorky
osobnych automobilov, ktoré st prinajmensom z hladiska hmotnosti
a vykonu porovnatel'né, ale pouzivaju rézne paliva.

Uvedena metodika sa ma zaviest’ na icely zvySovania povedomia
spotrebitel’ov 0 transparentnosti cien paliv.

Obsahovy navrh porovnavacieho zobrazenia cien paliv ma sluzit’ ako
informdcia pre spotrebitelov na porovndvanie hospodéarnosti
jednotlivych hmét a ma uvadzat Specifikdciu motorového vozidla
a vysSku ceny/km za kazdé prislusné palivo Vv stvislosti so smernicou
2014/94/EU. Zarove pri nabijani elektromobilu je potrebné rozlisovat
cenu elektrickej energie pre nabijanie elektromobilu v domdcnosti
a cenu pre nabijanie vo verejnej nabijacej stanici.

Navrhované opatrenie je technologicky neutrdlne, je v stlade
S Vykonavacim nariadenim EU a prispeje K SirSiemu povedomiu

0 alternativnych palivach.

Narast poc¢tu vozidiel s alternativnym pohonom.

ZanedbateI'né néklady na implementaciu navrhovaného opatrenia.
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7. Uplatiiovanie principov zeleného verejného obstariavania pri nakupe
vozidiel na alternativny pohon

UVO, Ministerstva a ostatné ustredné organy Stitnej a verejnej
spravy
2019 - 2025

Stimulécia dopytu po vozidlach na alternativny pohon.
Vytvaranie podmienok pre lepSie vnimanie alternativnych paliv
na strane potencialnych zakaznikov.

Aplikovanim zasad zelen¢ho verejného obstardvania pdjde verejna
sprava  verejnosti  prikladom, nielen vyuZivanim = vozidiel
S alternativnym pohonom, ale aj celkovym pristupom k obstardvaniu
reSpektujtiic hospodarnost’ a ekologickost’ obstaravanych produktov.

Podla tdajov Eurdpskej komisie, ¢lenské $taty EU kazdoroéne
obstaraju tovary a sluzby za viac ako 2 biliony EUR, ¢o predstavuje
priblizne 14 % HDP EU.*

Zelené verejné obstaravanie je na Slovensku zatial’ iba dobrovolnym
nastrojom environmentalnej politiky, nakol’ko povinnost uplatiovat’
principy zeleného verejného obstaravania nie je upravend zdkonom.
V zmysle uznesenia vlady SR ¢. 590 zo 14. decembra 2016, ktorym
vlada SR schvalila Narodny akény plan pre zelené verejné obstaravanie
v Slovenskej republike na roky 2016 — 2020, bola uloZena povinnost’
ministrom a predsedom ustrednych orgdnov Statnej spravy, uplatiiovat’
principy zeleného verejného obstaravania v ramci svojej posobnosti
a odporucilo sa predsedom samospravnych krajov, a predsedovi
Zdruzenia miest a obci Slovenska, uplatiovat’ principy zeleného
verejného obstardvania v rdmci svojej posobnosti.

V ramci sekundarneho prava EU boli prijaté pravne akty, ktoré v oblasti
verejného obstardvania prelamujii  dobrovolnost uplatiovania
environmentalnych aspektov v procesoch verejného obstaravania.
Okrem iného, sa tieto pravne akty tykaju aj vozidiel cestnej dopravy.
Konkrétne ide o smernicu Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES
0 podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej
dopravy, ktord bola premietnutd do slovenského pravneho poriadku
zakonom ¢. 158/2011 Z. z. o podpore energeticky a environmentalne
uspornych motorovych vozidiel, podl'a ktorého sa majii verejné organy
snazit’ obstarat’ produkty (tovary, sluzby a stavebné prace) so znizenym
negativnym dopadom na Zivotné prostredie pocas ich celého zivotného
cyklu (tzn. od tazby surovin, cez vyrobu, pouzivanie, az po nakladanie
po skoneni Zivotnosti). Predmetny zdkon ma za ciel podporovat
uvadzanie Cistych a energeticky tispornych motorovych vozidiel na trh,

11y Zdroj: Oznamenie Eurdpskej komisie: Making Public Procurement work in and for Europe, z 3. oktobra 2017.
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Indikator uspesnej
realizicie opatrenia

¢im sa prispeje k energetickej Uc¢innosti vozidiel cestnej dopravy
znizenim spotreby paliva, ochrane klimy znizenim emisii CO:2
a k zlepseniu kvality ovzdusia znizenim emisii zne€ist'ujticich latok.

Zakon ustanovuje spOsoby zohl'adnenia energetickych
a environmentalnych  vplyvov prevadzky motorovych vozidiel
kategorii M1, M2, M3, N1, N2 a N3 (dalej len ,,vozidlo*) pocas
ich zivotnosti pri ndkupe alebo lizingu vozidiel. Zaroven uvadza
aj metodiku vypoctu prevadzkovych nakladov pocas zivotnosti vozidla,
s cielom podporovat’ a stimulovat’ trh s energeticky a environmentalne
uspornymi  vozidlami. TieZ ukladd povinnost’ pre verejného
obstardvatel'a a dopravcu poskytujiiceho sluzby vo verejnom ziujme,
ktori st povinni pri ndkupe urcitych kategorii motorovych vozidiel, nad
ustanovenymi  finanénymi  prahmi,  zohladnit’  energetické
a environmentalne vplyvy prevadzky motorového vozidla pocas jeho
Zivotnosti.

Narast poctu vozidiel s alternativnym pohonom.
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ZAVER

Navrh dokumentu ,,Revizia a aktualizdcia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu
s alternativnymi palivami® priamo nadvédzuje na Smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infra§truktiry pre alternativne palivd (d’alej len ,.smernica
2014/94/EU%), vratane posudenia narodnych politickych ramcov podla &lanku 10 ods. 2
smernice 2014/94/EU.

V nadviznosti na &lanok 10 ods. 1 smernice 2014/94/EU, predstavuje dokument reviziu
opatreni navrhnutych v dokumente , Ndrodny politicky ramec pre rozvoj trhu
s alternativanymi palivami* (¢. uznesenia 504/2016), a bude predkladany vo forme hodnotiacej
spravy predkladanej Europskej komisii do 18. novembra 2019, a potom kazdé tri roky spravu
o vykonavani svojho narodného politického ramca.

Dokument taktiez definuje 7 novych opatreni pre splnenie narodnych cielov a zamerov
narodného politického ramca, opatrenia na podporu zavadzania infrastruktury pre alternativne
paliva vratane verejnej dopravy.

V ramci Revizie a aktualizacie Narodného politického ramca boli prvykrat definované narodné
ciele pre rozvoj vodika, ako alternativneho paliva, vratane rozvoja prislusnej infrastruktury.
VSsetky palivd zaradené do narodného politického radmca su opravnené na podporné opatrenia
Unie a narodné podporné opatrenia pre infrastruktaru alternativnych paliv, aby sa podpora
z verejnych zdrojov zamerala na koordinovany rozvoj vnutorného trhu smerujici k mobilite,
s vyuzitim dopravnych prostriedkov na alternativne paliva.

Predlozeny materidl obsahuje opatrenia, ktoré st doélezitym nastrojom rozvoja trhu

alternativnych paliv v odvetvi dopravy a rozvoja prislusnej infrastrukttry SR, ktoré je potrebné
plnit’ na trovni jednotlivych zainteresovanych organov Statnej spravy.
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

AFI

AFV
B30

BEV
CNG
CEF
DPH

E10

E20

E85

EU
EUETS
FCEV
GHG
ICE
KES
LNG
LPG
MDaV SR
MF SR
MH SR
MSVVaS SR
MZP SR
NPR

OZE
PES
PHEV
SIEA
Smernica
2014/94/EU
SR

SR

TPS
URSO
VPS
ZAP SR

infrastruktura pre prislusné alternativne palivo (Alternative Fuels
Infrastructure)

vozidla na alternativny pohon (Alternative Fuels Vehicles)

motorova nafta s obsahom 30 % biologickej zlozky

batériové elektrické vozidlo (Battery Electric Vehicles)

stlaceny zemny plyn (Compressed Natural Gas)

nastoj na prepajanie Europy (Connecting Europe Facility)

dan z pridanej hodnoty

benzin s obsahom 10 % biologickej zlozky

benzin s obsahom 20 % biologickej zlozky

benzin s obsahom 85 % biologickej zlozky

Europska tnia

systém EU na obchodovanie s emisiami

elektrické vozidlo s palivovymi ¢lankami (Fuel Cell Electric Vehicle)
sklenikové plyny

motor s vnutornym spalovanim (Internal Combustion Engine)
konec¢na energeticka spotreba

skvapalneny zemny plyn (Liquefied Natural Gas)

skvapalneny ropny plyn (Liquified Petroleum Gas)

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

Revizia a aktualizacia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu

s alternativnymi palivami

obnovitel'né zdroje energie

primarna energeticka spotreba

plug-in hybridné elektrické vozidlo (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
Slovenskd inovaénd a energeticka agentura

Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady 2014/94/EU z22.10.2014
0 zavadzani infraStruktary pre alternativne paliva

Slovenska republika

Statny rozpocet

tarifa za prevadzkovanie systému

Urad pre regulaciu sietovych odvetvi

vodikova plniaca stanica

Zvéz automobilového priemyslu Slovenskej republiky
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PRILOHA —- HODNOTIACA SPRAVA

v zmysle ¢lanku 10 smernice 2014/94/EU Eurdépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU
z 22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva.

EK-SPRAVA-FINAL.xI
SX
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